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Havalimanlari Hizmetler ve Limanlar (Ucretleri) Yasasi

_KKTC SiViL HAVACILIK DAIRESI YOLCU KOPRULERI iSLETME TALIMATI

BIRINCi BOLUM

Amag, Kapsam, Hukuki Dayanak, Sorumluluk, Tanim ve Kisaltmalar
Amag

Madde 1-

(1) Bu Talimatin amaci, Uluslararasi Sivil Havacihik Orgiitii (ICAO) tarafindan
yayimlanmis standartlarla, yolcu képrileri hizmetleri usul ve esaslarini belirlemektir.

Kapsam
Madde 2-

(1) Bu Talimat, KKTC Ercan Havalimani’'nda verilmekte olan 400 Hz. glic kaynaklari,
su verme ve otomatik ucak park etme sistemleri (VDGS) dahil yolcu koprileri
hizmetlerini kapsar.

Hukuki dayanak
Madde 3-

(1) Bu Talimat, esas olarak, 5/2013 Havalimanlari Hizmetler ve Limanlar (Ucretleri)
Yasasi, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)'nun 14 sayih Eki (Hava Alanlan),
Havaalani Yapim, Gelistirme, Lisanslandirma ve Calistirma Sertifikalandirma Tiizigu ve
PAT sahasi talimatina dayandirilir.

Sorumluluk
Madde 4-

(1) Bu Talimatin uygulanmasindan, T&T Havalimani isletmecisi, uygulamanin
denetiminden Sivil Havacilik Dairesi Meydan isletme Sube Amirligi sorumludur.
Havalimaninda hizmet veren tiim kurum/kuruluslar, bu Talimatta yer alan hikimlerin
uygulanmasindan sorumludurlar.

Tanim ve kisaltmalar
Madde 5- (1)
ICAOQ: Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii’n,

SHD : Sivil Havacilik Dairesi’ni,
Miidiirliik : Sivil Havacilik Dairesi MdUri’'ni,
Havalimani isletmecisi (isletmeci): T&T Havalimani isletmecisini,

Yer Hizmetleri Kurulusu: Ercan Havalimani’'nda yer hizmetleri yapmak lizere ¢alisma
ruhsati alan veya yetkilendirilen kuruluslari,

Hava tagiyicisi: Yerli ve yabanci tiim hava tasiyicilarini,
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PAT Sahalar: Pist, apron ve taksi yollari sahalarini,
Yolcu Képriisii: Yolcular igin, ugak-terminal binasi/terminal binasi-ucak arasinda baglanti
saglayan hareketli teleskopik tiinelini,

Safety Wedge: Kopriideki ugagin, "Auto Level" sistemi ile takip edilemeyen bir hizla 10
cm'den fazla seviye kaybetmesi durumunda, ucak kapisinin ve/veya kdprii kabininin hasar
gbérmesini dnlemek amaciyla gelistirilmis, operatér tarafindan ugak kapisi ile kopri tabani
arasina yerlestirilen, képriiniin ugcakla ayni anda algalmasini saglayan sisteme kumanda eden
takoz biciminde 6zel cihazi,

Auto Level: Ugaga temas eden tekerlek biciminde bir diizen sayesinde, ugagin yiik miktarina
gdre seviyesinin degismesi durumunda kdprii seviyesini otomatik olarak ayarlayan sistemini,

Guidance (VDGS Visual Docking Guidance System) : Apron Uizerinde, burundan giris yontemi
ile kdprii park sahalarina park etme islemi sirasinda, ii¢ boyutlu lazer tarama ve tanima sistemi
ile park noktasina yaklagmakta olan ugaklara pozisyon ve yén hilgisi veren isikli rehberleme
sistemini,

Intercom: Képrii operatdriiniin belirlenen tnitelerle, hizl bir sekilde sesli iletisimini saglayan,
képri kumanda kabinindeki haberlesme cihazini,
ifade eder.

ikinci BOLUM
Genel Uygulamalar

Ulusal ve Uluslararasi Standartlar
Madde 6-

(1) 5/2013 Havalimanlari Hizmetler ve Limanlar (Ucretleri) Yasasi standartlari ve
Havalimanlari yolcu képriileri hizmetleri, ICAO Ek-14 (Hava Alanlari) standartlari.

Yer Hizmetleri
Madde 7-

(1) PAT Sahalarinda hava araglarina verilecek yer hizmetleri tiirleri ve ayrintilari ile
hizmetlerin yerine getirilmesinde uyulmasi gerekli kurallar, 5/2013 Havalimanlari
Hizmetler ve Limanlar (Ucretleri) Yasasi ile PAT sahasi talimati kapsaminda
yetkilendirilmis yer hizmetleri kuruluslarinca yapilir.
Bu kapsamda hizmet veren kuruluslar, Talimatta 6ngdriilen kural ve diizenlemelere
uymak zorundadir.
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Kontrol, Balim ve Onarim
Madde 8-

(1) Yolcu kdpriileri, su verme sistemleri, 400 Hz. gii¢ kaynaklari ve otomatik ugak park
etme sistemleri kontrol, bakim ve onarimlari konuya iliskin kontrol ve balkimlar 5/2013
Havalimanlari Hizmetler ve Limanlar (Ucretleri) Yasasiyla ve diger Ulusal ve/veya
Uluslararasi mevzuat dogrultusunda yetkili personel tarafindan yapilir.

UcONCU BOLOM

Yolcu Képriileri Hizmetleri isletme Esaslari
Madde 9-

(1) Ercan Havalimani isletmecisi asagidaki konulan kapsayan diizenlemeleri yapar ve SHD
onayi ile yayinlar.

a) Képra park yerlerinin planlanmasi, ilgililere duyurulmasi,

b) Planlamalara uygun ucak parklamanin yapilmasi,

c) Beklenmeyen gecikmeler halinde, mevcut planlarin hizh bir sekilde yenilenmesi ve
vapilan degisikliklerin ilgililere duyurulmasi,

¢) Koépri operatérleri tarafindan, képriye yanastirilan ucaga ait bilgilerin kopri tahsis
formlarina ve/veya hilgisayara islenmesi ile, bu bilgilerin hizli sekilde ilgili birimlere
bildirilmesi/dagitilmasi,

d) Képriilerin, 400 Hz. gii¢ kaynagl, su servisi ve otomatik ucak park ettirme sistemlerinin
stirekli faal durumda tutulmasina iliskin gerekli tiim énlemlerin alinmasi (gtinliik kontroller,
periyodik bakimlar vb.) ile arizalarin bildirimi ve hizh bir sekilde giderilmesi,

e) Képrilerin, talimatina uygun galistirilmasi.

Yolcu Képriileri Kullanimi
Madde 10-

(1) Yolcu kopriileri asagidaki sekilde kullanilir:

a) Yolcu kdprileri, sadece bu konuda egitim gérmis personel (operatér) tarafindan

kullanihir.

b) Képri, operatdr tarafindan, gelecek ugagin tipine uygun pozisyonda hazirlanir.

c) Képriiniin ugaga yanastirilmasi veya ucaktan ayrilmasi esnasinda, operatdriin yaninda,
servis merdiveni veya merdiven sahanliginda kimsenin bulunmasina miisaade edilmez (Hava
tagiyicisi/yer hizmetleri kurulusu personeli ile kamu gérevlileri (polis, giimriik), ancak yanasma
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veya ayrilma manevrasi tamamlandiktan sonra kopri kabinine gegebilirler).

¢) Ucagin park etme islemi tamamlanincaya kadar, yer hizmetleri arag ve gérevlileri, park
sahasi emniyet sinirlari diginda bekler.

d) VDGS yardimi ile ideal park noktasinda durdurulan ugagin, 6n ve arka tekerlekleri, ugcak
teknisyeni veya yer hizmet kurulusu personelince takoz konularak emniyete alinir,

e) Kopri, képrii operatdrii tarafindan, Yolcu Képriileri Calistirma Talimatina (cetvel-1) uygun
sekilde ugaga yanastirilir.

f) Ucagin kapisi, ucak/hava tasiyicisi personeli veya hava tasiyicisinin yetkili kildigi yer
hizmetleri kurulusu personeli tarafindan agilir.

g) Képriiden salona gegisi saglayan kapinin agilmasindan sonra yolcu sirkiilasyonu baslar.

g) Koprii, ugaklarin yiklenmesi ve bosaltiimasi siiresince operatér tarafindan siirekli kontrol
edilir.

h) Yolcu képriilerine yanasmis ugaklara, iginde yolcu varken yapilacak yakit ikmallerinde talep
olmasina bakilmaksizin zorunlu olarak yangin séndiirme araciyla emniyet tedbir hizmeti
verilir. iginde yoleu bulunmayan ucaklara yapilacak yakit ikmallerinde ise ilgili hava
tagiyicisi/yer hizmetleri kurulusunun SHD Meydan isletme Sube Amirligi’nden yangin
sondirme araci talep etmesi halinde yangin séndiirme araciyla emniyet tedbir hizmeti verilir.
1) Képrii park yerinden ayrilacak ugagin, tim islemleri tamamlandiktan sonra kapilari kapatilir.
Ucaktan ayirma islemi dncesinde, kdpriiniin 400 Hz. enerji kablosunun ugakla olan

baglantisi kesilir.

Ayrica;

a) Yolcularin terminalden ugaga veya ucaktan terminale alinmalari sirasinda képrii icinde
yigilmalarini 6nleyici tedbirler, hava tasiyicisi veya hizmet veren yer hizmetleri kurulusu
tarafindan alinir.

b) Gereken durumlarda, pervaneli ugaklar képrii park sahasina alinabilir, ancak bu ugaklara
kesinlikle képrii yanastirilmaz.

c) Servis haricindeki képriilerin tiim kapilar kapatilir. i¢ aydinlatmalari sénduriiliir.

d) Koprulerde ve acil ¢ikis merdivenlerinde, tiitiin ve tiitlin mamullerinin igilmesi her tirli
yiyecek ve icecek , yenilip i¢ilmesi yasaktir.

e) Koprii kumanda konsolu tizerine herhangi bir cisim konulmasi ugak baglanti kapisinin kapi
koluna esya (canta, mont vs.) asilmasi, operatérden baskalarinin kabindeki cihazlara
dokunmasi yasaktir. Kullanma ihtiyaci oldugunda; képri kabinindeki telefon, intercom yangin
sondiiriicliler amacina uygun olarak kullanilabilir.

f) Yolcu képrilerinin kapi ve merdivenleri, ikram ve ugak temizlik hizmetleri igin kullanilamaz.
Ucak coplerinin, ikram artigi malzemelerin, ikram malzeme ambalajlarinin boarding
kapilarindan gikanlip képrii kabinine kanulmasi yasaktir, Copler ve diger atiklar ugagin arka
kapisindan cikarilir,

g) Operasyon esnasinda (yolcu binis ve inis) motorlu yada motorsuz tekerlekli sandalyelerin
kopri icinde, sabit tiinellerde, acil ¢ikis ve vip merdiveninde bulundurulmalar yasaktir.
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g) Kopriniin sari renkli ikaz isiklari yanip sénmeye baslamasi ile birlikte képrii servis
merdivenine ¢ikmak ve merdivenden inmek yasaktir.

h) Kapriilerden sefere gidecek olan ucaklarin boarding islemlerinin tamamlanmasindan 10
dakika dnce, képrii kabinindeki telefon, telsiz yada intercom cihazi ile képrii numarasi
belirterek, képriideki ugagin hazir oldugu bildirilir. Képrii operatéri istenir.

1) PAT sahalarinda kirmizi cizgilerle sinirh (Ugak park yeri) ve kirmizi gizgilerle tarah alanlar

(Bitisik iki ugak park yeri arasindaki emniyet alanlari ve yolcu képriilerinin hareket alanlari)
bulunmaktadir. Bu alanlara arag ve techizat park etmek gereksiz yere ve giivenlik tedbirler
almadan girmek her zaman ve herkes icin yasaktir.

i) Képrii tekerlekleri tizerinde ve kabin altinda yanip sénen sari renkli ikaz 1siklari; képriiniin
her an hareket edebilecegi anlaminda olup, yanip sénmeye bagladiklari andan itibaren
kapriiniin hareket alaninda bulunan, ugaga ve yolcuya hizmet etmekle gérevli personel dahil
herkes derhal kdpriiniin hareket alanini (kirmizi gizgilerle tarali alan) terk etmek zorundadir.

i) Yer hizmetleri arag geregleri ile ugaga veya yolcuya hizmet vermekle gérevli sahislar dahil
herkesin, ucagin park etme islemi ve képriiniin ugaga yanasmasi tamamlanip, képri
tekerlekleri izerindeki san ¢akar isiklar tam olarak séniinceye kadar, ugak park sahasi emniyet
sinirlari igine ve kopri hareket alani icine girmeleri yasaktir. (Sadece, ucagin pilotu ile
konusacak olan head set kullanan gorevli, képriiniin yanasmasini beklemeden, ugagin 6n
dikmesinden daha geriye, motorlara dogru, gitmemek sarti ile ugak park alanina girebilir.)

k) Durma noktasinda duran ugagin on ve arka tekerlekleri, ugak teknisyeni veya egitimli yer
hizmetleri personelince takozlanarak emniyete alinir.

1) Ucagin kapisi, hava tasiyicisi personeli veya hava tasiyicisinin yetkili kildigi yer hizmetleri
kurulusunun personeli tarafindan agilir/actirilir.

m) Kopriiden salona gegisi saglayan kapilar; yetkilendirilmis apron terminal kartlari olan
gdrevli yolcu hizmetleri memurlari tarafindan agilir/kapanir. Bu kapilar agilmadan yolcularin
ugaktan ¢ikmalarina izin verilmez.

n) Yolcu képriileri, Auto level konuma alindiktan sonra operatér tarafindan képriinin
yiikselme veya alcalma islemi yaptigl gézlemlenir.

o) Képriilt park yerindeki ugaga, usuliine uygun olarak yangin tedbiri alinmadan yakit ikmali
yapilamaz.

0)VIP ve CIP yolcular sabit tiinellerdeki kapilardan aprona indirilir, yine bu kapilardan alinarak
ugaga bindirilir. Tinelden merdivene ve aprona agilan kapilar, yetkilendirilmis apron terminal
karti olan personel tarafindan apron/terminal karti kapi kenarinda bulunan kart okuyucuya
okutularak acilir.

p) Servis haricindeki kdpriilerin (u¢aga yanasik durumda olmayan) tiim kapilari kapatilir,

r) Acil gikis kapisi olarak, sabit tiinellerin birlestikleri yerden, aprona inen merdivene agilan
kapi kullantlir.
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s) Yolcu kopriileri saatteki hizi 100 km.'ye kadar olan rizgarlarda kullanilabilir, Saatteki hizi 100
km.'yi asacak riizgar ihbari yapildiginda; Képriiler riizgara karsi genis bir yiizey teskil
etmeyecek sekilde yoneltilir, kanopileri toplanir, i¢ aydinlatma lambalari sénduriiliir, kapilar
kilitlenir. Tahrik Gnitesi, tiinel ile 45 derece aci olacak sekilde konumlandirilir, tekerlekler
takozlanir.

s)Servisteki (ucaga yanasmis durumdaki) képriiniin, sesli ve 1sikl ikaz alarmi vermesi halinde;
Ugak yolcu alimi veya yolcu bosaltmasi yapiyorsa, Havayolunun ucakla ilgili gorevlileri
tarafindan yolcu sirkiilasyonu durdurulur. Képri kabininde bulunan intercom veya telefon
yardimiyla képrii operatériine durum bildirilir. ilgili operatériin alarmi susturmasindan sonra,
yolcu sirkiilasyonuna devam edilir.

t)Yolcu kdpriisii ugaga yanasik durumdayken, ugagin lastiklerinde degisim yapilmasi, motor
testi ve bakim onarim amaciyla lastiklerinin yiikseltme arag gereci yardimiyla kaldirilmasi
yasaktir. Ugakta yapilacak motor testi ¢alismasinda képriiniin glivenli mesafede ayrilmasi
gerekmektedir.

u)Koprild park yerine gelen Ugak; tam yerinde durmamissa motorlari ¢alisiyorsa, seyir isiklari
yanip sénlyorsa, takozlanmamissa képri yanastiriimaz.

i) Képrii yanasma islemi tamamlandiktan sonra operatériin onayl alinmadan ugagin kapisi
acgtinlmaz.

v) Képriiniin ugaktan ayrilma manevrasi tamamlanmadan (Képrii hareket sireni galiyorsa, sari
veya kirmizi ikaz i1siklari yanip soniiyorsa manevra tamamlanmamistir.) Push- Back
Trakt&rlerinin ugaga baglanmasi ve ugagin tekerleklerindeki takozlarin alinmasi yasaktir.

y)Koprili park pozisyonuna gelen ucak tam olarak durmadan, ugagin motorlari stop
edilmeden, seyir i1siklari (Beacon’lari) kapatilmadan, kopriintin sesli (Hareket halinde siirekli
¢alan siren) ve 1sikh (Sari ve kirmizi yanip sénen igiklar) ikaz alarmlari kapatilmadan, sahislarin
ve ekipmanlarin, ucak park yerine (Park yeri emniyet gizgilerinin ici) ve képriiniin manevra
sahasina (Kirmizi ¢izgilerle taranmis alan) girmesi yasaktir.

z)Koprii kapi ve merdivenleri, ikram ve ugak temizlik hizmetleri igin kullanilamaz. Ugak
¢oplerinin, ikram artigi malzemelerinin ve ambalajlarinin boarding kapilarindan cikartilip képrii
kabinine konmasi yasaktir. Copler ve diger atiklar ugagin diger kapilarindan gikartilir,

Aa)Herhangi bir nedenle park noktasindan énce veya sonra duran ugaklar, ilgili hava tasiyicisi
veya yer hizmet kuruluslan tarafindan park noktasina cekilir.

a) Koépriiden salona gegisi saglayan kapilar; yetkilendirilmis apron terminal kartlar olan
gdrevli yolcu hizmetleri memuru tarafindan agilir/kapanir. Bu kapilar kontrol edilmeden
yolcularin ugaktan cikmasina izin verilmez.
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Acil durum énlemleri
Madde 11-

(1) Yolcu képriileri saatteki hizi 100 km'ye kadar olan riizgarlarda kullanilabilir.
Hizi saatte 100 km'yi asacak bir firtina ihbar edildiginde;
a) Képriiler park pozisyonuna alinir (Riizgara karsi genis bir yiizey teskil etmeyecek
sekilde képriiniin bas tarafi riizgar yoniine cevrilir. Tineller i¢ ice cekilerek en kisa
pozisyona
getirilir. Képrii, inebilecegi en alt seviyeye kadar indirilir. Kanopi toplanir. i¢ aydinlatmalar
sondiirtiliir, butin kapilari kapatilir. Képrii tekerlekleri takozlanir).
b) Firtina gectikten sonra, tim képriler teknik bakim birimlerince kontrol edilir.
c) Acil gikislar icin, koprilerin sabit tiinellerdeki kapilar kullanilir.

DORDUNCU BOLUM

400 Hz. Giig Kaynaklari isletme esaslari:
Madde 12-

(1) Koéprii park sahalarina park etmis durumdaki ucaklarin ihtiyact olan 400 Hz.
enerji, yolcu kdpriilerine monte edilmis bulunan 120 KW, 400 Hz. glic kaynaklarindan saglanir.
Ugaklarin képriili park sahalarinda enerji ihtiyaci 400 Hz. sistemi faal oldugu miiddetce
buradan karsilanmalidir. Képriilerde 400 Hz. sistemi faal oldugu miiddetce harici (mobil) APU
ve GPU kullanilamaz.

400 Hz. gii¢c kaynaklarinin kullanim esaslari asagidadir:

a) 400 Hz. sistemi, Cetvel-2'de yer alan Calistirma Talimatina gére kullanihir.

b) 400 Hz. sistemi havayolu sirketlerinin koordinesinde yetkili kdprii operatéri tarafindan
kullanihir.

¢) 400 Hz. sistemi enerji transfer kablolarinin ugakla irtibatlandiriimasi ve ugaga enerji
verme islemi, bu konuda egitimli kopri operatéri tarafindan, 400Hz. Calistirma Talimatina
gadre yapilr,

¢) isletmeci 400 Hz. sistemini kullanacak personeline gerekli egitimi saglar.

d) Sistemin arizalanmasi durumunda yer hizmetleri kurulusu, bu enerjinin mobil sistemlerle
(GPU) temin edilmesini saglar.

e) Sistemden ucaga enerji veren kablolar ugakla irtibath oldugu siirece yolcu képriisi
geriye dogru hareket etmez. Bu nedenle, ugaktan ayirma islemi éncesinde, kdpriiniin 400 Hz.
enerji kablosunun ucakla olan baglantisi kesilir.

f) Yetkisiz personelin hatal kullanimlari sonucu meydana gelecek zarar-ziyan, bu
personelin mensubu oldugu sirkete tazmin ettirilir.
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BESINCI BOLUM

Otomatik Ugak Park Etme Sistemi isletme esaslari:
Madde 13-

(1) Ucaklarin vyoleu koprilerine ait park sahalarina alinmasi  ve ideal park
noktasinda durdurulmalarini saglayan otomatik ucak park etme sistemleri (VDGS Visual
Docking guidance System) iliskin kullanim usul ve esaslari asagidadir:

a) Sistem, ucak kdprii sahasina yénelmeden énce, Terminal Merkez Bilgisayar Sistemi
(veya operatér panelinden koprii operatdrii) tarafindan aktif hale getirilir ve sistem,
Cetvel-3'de yer alan Cahstirma Talimatina gére kullanilir.

b) Aktif haldeki sistemin lazer tarama alaninda hichir kisi veya arag bulunmaz.

¢) Lazer tarama alani, 1sikli gdsterge panosundaki lazer liretim noktasindan dikey
olarak yatay eksene 5°lik agilarla, yatay olarak ise yiizeye paralel 10°lik acilarla 100
metrelik uzakliga kadar olan alandir. 100. metrede bu alanin genisligi 28 metredir.

¢) Guidance sistemin arizalanmast durumunda, képrii park yerlerine gelen ucaklar,
hava tasiyicisi veya yer hizmetleri kuruluslar personeli tarafindan marshaling yapilarak
parka alinir. Bu durumda rehberlik yapan personel ile képrii operatéri koordineli
calisir.

d) Yer hizmetleri kuruluslari ve hava tasiyicilari, apronda calistirdiklar personelin,
sistem aktif hale geldikten sonra lazer tarama ve tanima alanlarindan gegmeleri
halinde meydana gelecek olan her tiirli zarar-ziyani tazmin eder.

e) Havalimanina gelecek ugaklarin pilotlarina, mensubu bulunduklar hava tasiyicilari
(veya yer hizmetleri kuruluglari) tarafindan, terminal binasi biinyesindeki képri park
sahalarinda park etmenin, otomatik ugak park etme sistemi ile yapildigi bildirilir.

f) Pilotun, otomatik ucak park etme sistemi isikli gésterge panosundaki talimatlari
anlayamadigini Meydan Kontrol Kulesine bildirmesi durumunda, park etme
marshalling yardimi ile yapilir.

g) Herhangi bir nedenle park noktasindan énce veya sonra duran ugaklar, ilgili hava
tasiyicisi veya yer hizmet kuruluslar tarafindan park noktasina gekilir.
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ALTINCI BOLUM
Personel Egitimi, is Saghgi ve Giivenligi, Cevresel Etkiler

Personel Egitimi:

MADDE 14-
(1) Kontrol, bakim ve onarim isbasi ve teorik egitimleri program dahilinde
periyodik olarak yapilir.

is Saghg ve Giivenligi:
MADDE 15-

(1) is saghgr ve givenligi calismalarinin ana amac calisanlarin  givenligini
saglamaktir. Calisanlari is kazalari ve meslek hastaliklarina karsi koruyarak ruh ve
beden biitiinliklerinin saglanmasi amaglanmaktadir. Bu amagla kontrol, bakim ve
onarim yapan personele is glivenligini saglamak tzere Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanlig mevzuati hitkiimleri cercevesinde kisisel koruyucu ve donanimlar verilir.
(2) Bu Talimat kapsaminda yapilmasi gerekli is ve islemlerin yiuritiilmesi esnasinda
yiirdirlilkteki is Giivenligi ve Saghgi yasasi ve mevzuati hiikiimlerine gére hareket
edilir.

EKLER

Cetvel-1. Yolcu Kopriileri Calistirma Talimati

Cetvel-2. 400 Hz. Gli¢ Kaynaklari Calistirma Talimati

Cetvel-3. Otomatik Ucak Park Etme Sistemi Calistirma Talimat

Cetvel-4. PCA (Pre-Conditioned Air Unit — Sarth Hava Unitesi) Sistemi Calistirma Talimati
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CETVEL-1

YOLCU KOPRULERI CALISTIRMA TALIMATI

Yolcu képriileri, sadece &zel egitim almis operatdrler tarafindan ugaga yanastirilir ve ayrilir.
Ucaga yanastirma ve ayrilma islemleri asagidadir:

1. Képriintin Ugaga Yanastiriimasi;

1.1. Képriiye hizmet merdiveni veya terminal kapisindan girilir.

1.2. Hizmet kapisi kapah tutulur.

1.3. i¢ aydinlatma lambalari yakilir.

1.4. Kontrol panelinin isletme ve gérselleme mekanizmalari kontrol edilir.

1.5. Gerekli ise, dis aydinlatma lambalari yakilir.

1.6. Uc pozisyonlu kontak anahtari "ON" durumuna getirilir.

1.7. "DURUM" lambasinin iki saniye araliklarla yanip séndigi kontrol edilir.

1.8. Yer hizmetleri araclarinin park sahasi disinda, emniyetli yerlerde olduklarn kontrol edilir.
1.9. Gelecek olan ugagin tipine gore kopriide gerekli ayarlamalar yapilir,

1.10. Park yerine gelen ugak ve otomatik park ettirme sistemi takip edilir.

1.11. Ugak, otomatik park ettirme sistemi ile tam yerinde durdurulduktan sonra (isikl
gdsterge panosunda "OK" yazdiktan sonra) ugcagin tekerleklerinin takozlanarak emniyete
alindigi kontrol edilir (gozlemlenir) ve ugak maotorlarinin durmasi beklenir.

1.12. Kdprii kabini ile ucagin kapisi hizalanir, Bu hizalama képriiniin sag yan tarafi ugagin
kapisina 10 cm olacak sekilde yapilmahdir (B-737 tipi ucaklarda "Pitot Tiipleri" sol yandadir.
Bu ugaklara hizalama yapilirken ugak kapisi ile képrii sag yan arasi 1 metre olmalidir).

Ancak; APU’su arizali ucaklarda 400 Hz. hizmeti verilmesi esnasinda; sol motorundan ugak igi
enerjisini karsilayan ugaklarda kdpriiniin yanasacagi kapinin ugak motoruna olan mesafesinin
motor giivenlik mesafesinin daha uzaginda olmasi durumunda motor susturulmadan disiik
takatta ve her tiirli emniyet tedbiri alinarak yolcu képrisii yanastirilabilir.

1.13. Hizalanan koprii joystik'le yonlendirilerek ugaga 10 cm. kalincaya kadar yaklastirilir.
1.14. Kabin désemesi, ucagin kapi esiginden 10 cm. asagida olacak sekilde esige paralel
konuma getirilir.

1.15. Képrd, ucakla temas edinceye kadar yavasc¢a ugaga yanastirilir, Koprii ugaga degdiginde

otomatik olarak durur,
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1.16. Ug konumlu kontak anahtari "OTO LEVEL" pozisyonuna getirilir.

1.17. "ROLL UP" kapisi ve emniyet zinciri acilir.

1.18. Kanopi kapatildiktan sonra ugagin kapisi actirilir. Kapi acildiktan sonra altina (ucak
kapisi ile koprii kabin tabani arasina) emniyet takozu (Safety wedge) yerlestirilir.

1.19. Terminal kapisinin acik oldugu bilgisi alindiktan sonra yolcu sirkiilasyonu baslatilir.
2. Képriintin Ugaktan Ayrilmasi;

2.1. Ugagin kapisinin kapanmasi beklenir.

2.2. Emniyet takozu yerine takihr.

2.3, OTO LEVEL konumunda olan anahtar “ON" konumuna alinarak kanopi toplanir.
2.4. Emniyet zinciri gerilir.

2.5. "Roll Up" kapisi kapatilir.

2.6. Gerekli ise, dis i1siklar yakilir.

2.7. 400 Hz. enerji transfer kablolarinin ucaktan ayrilip toplanmalari beklenir.

2.8. Ug konumlu kontak anahtari "ON" pozisyonuna getirilir.

2.9, Joystik'le kumanda edilerek képri ucaktan ayrilir.

2.10. Dis aydinlatma kapatilir.

2.11. Képrii temizligi kontrol edilir ve gerekiyorsa temizlik yapilmasi saglanir.

2.12. i¢ aydinlatma 1siklari kapatilir.

2.13. Koprii terk edilmeden énce tiim kapilarinin kapali olmasi saglanir/kontrol edilir (Acik

birakilmasi gereken kapi olursa ilgili birime/amire bilgi verilir).
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CETVEL-2
400 Hz. GUC KAYNAKLARI CALISTIRMA TALIMATI

Yolcu képrilerinin her birine monte edilmis bulunan 400 Hz. gii¢ kaynaklarinda enerji transfer
kablolari bulunmaktadir. Cift kablo bulunan képriilerdeki kablolar ihtiyaca gére tek tek veya
ikisi birden ucaga baglanabilir. Enerji transfer kablolari, ugaga bu konuda egitimli képri
operatdorleri tarafindan baglanir.

Enerji kahlolarinin ucaklara baglanma ve ucaktan ayirma islemleri asagidadir:

1. 400 Hz. Enerji Transfer Kablosunun Ugaga Baglanmasi;

1.1. Yolcu képrustinln tekerlekli tasiyici tinitesinde bulunan 400 Hz. sisteminin kumanda
Panosunda ki ekranda “KULLANIMA HAZIR" yazisi gbriiniiyorsa sistem kullanima hazirdir.
1.2. Enerji transfer kahlolarindan hangisinin ugaga baglanmasina karar verilirse, kumanda
Panosu lzerinde o kabloya ait “OUT” tusuna basilir. Kablonun fisi erisebilecek seviyeye
indiginde basilan tus birakilir.

1.3. Kablonun ucu tutularak, tizerindeki kumanda kutusunda bulunan “OUT” tusuna basilir
ve kablo yere degdirilmeden ugaga dogru cekilir.

1.4. Kablonun ucunda bulunan fisin ucaga rahat bir sekilde takilabilecek konuma
gelmesinden sonra basiimakta olan tus birakilir.

1.5. Kablonun ucundaki fis, ucaktaki yuvasina tam olarak yerlestirilir.

1.6. Kablonun iizerindeki kumanda kutusunda bulunan "START" tusuna veya kumanda
Panosunda ki "START/RESET" tusuna basilir (Tusun tizerindeki yesil ikaz lambasi yanacaktir).
1.7. Tus birakildiginda lamba séniiyorsa fis ugaktaki yuvasina tam oturmamis, "%90 SWiTCH

" sistemi devreye girmemistir veya ucak tarafindan EF interlock sistemi etkinlestirilmemistir.
Bu durumda kumanda panosundaki ekranda “%90 SINYAL YOK” veya “EF SINYALI YOK"yazisi
gorlndr.

1.8. “9%90 SINYAL YOK” arizas! icin Fisin ugaktaki yuvasina iyice oturmasi saglanir. Panodaki
"START/RESET" tusuna tekrar basilir. Tus birakildiginda tizerindeki yesil 1sik sénmiiyorsa ucaga
400Hz. enerji verilmis demektir. Bu durum panodaki ekranda “AKTIVE EDILDI” yazisi ile teyit
edilir.

1.9. Kablonun fisi ugaktaki yuvasina yerlestirildikten sonra fisin lizerindeki "START" tusu veya
panodaki "START/RESET" tusuna basildiginda panodaki kirmizi ariza lambasi yaniyorsa
sistemde ariza var demektir. Ariza, teknik ekibe bildirilir.
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1.10. Ariza, ilgili teknik birimlerce cok kisa zamanda giderilemeyecek boyutta ise ugagin

ihtiyac olan 400 Hz. enerji havayolu sirketi veya yer hizmetleri kurulusuna ait mobil sistemden
temin edilir.

2. 400 Hz. Enerji Transfer Kablosunun Ugaktan Ayirilmast;

2.1. Képri park sahasindaki ucagin tiim islemleri tamamlandiktan ve ucagin ihtiyaci olan
400 Hz. Enerjiyi, kendi motorlarinin calismasiyla temin etmeye baslamasindan sonra (APU
sisteminin devreye girmesinden sonra), ucaga képriiden verilen 400Hz. enerji kesilir. Kablo
ucaktan ayrilir.

2.2. Kablonun emniyetli bir sekilde ugaktan ayirilip toplanmasi igin;

2.2.1. Kablo tizerindeki kumanda kutusunda veya 400 Hz. kumanda panosundaki "STOP"

tusuna basilir. Kumanda panosundaki "START/RESET" tusu iizerinde yanmakta olan yesil ikaz
1siginin séndugi gorilir.

2.2.2. Fis, ugaktaki yuvasindan cikarilir ve yere birakilmadan kablo Gizerindeki kumanda
kutusunda bulunan “IN” tusuna basilir, tus basili tutularak kablo yere degdirilmeden ucunun
yetisebilecek seviyeye kadar yiikselmesi saglanir.

2.2.3. Basil tutulmakta olan “IN” tusu birakilir. Pano tizerindeki “IN” tusuna basilarak
kablonun tam olarak toplanmasi saglanir. Kablo tam olarak toplanmazsa képri ugaktan
ayrilamaz.

2.3. Kablo toplama sistemi ¢alismazsa, teknik ekibe bildirilir.

2.4. Sistemin ¢alistinlmasinda, bu talimata uyumsuziuk nedeni ile meydana gelecek her

tlirli zarar ziyan, sebep olan kisinin mensubu oldugu sirkete tazmin ettirilir.
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CETVEL-3
OTOMATIK UCAK PARK ETME SISTEMi CALISTIRMA TALIMATI

Otomatik Ugak Park Etme Sistemi, ugak képrii park sahasina yonelmeden dnce Terminal
Merkez Bilgisayari, Ramp Kontrol veya Képrii Operatérii tarafindan aktif hale getirilebilir.

Otomatik park etme isi baslatildiginda; 1sikli gbsterge panosunda ve operatdr panelinde,
ucagn tipi yazar ve lazer tarama iinitesi aktif hale gelir. Sistem, {i¢ boyutlu lazer tarama ve
tanima yontemi ile yanasmakta olan ugagi cihazin etki alaninda yakalar. Merkezi bilgisayardan
verilen bilgiler sayesinde ugagi tanir, ¢agirir, yonlendirir ve ideal park noktasinda durdurur.

Sistem verileri ve yapilacak islemler asagidadir.

a) Lazer tarama Unitesi devreye girdiginde, operatdr panelindeki LCD ekranda ucagin tipi ve
"AKTIVE" kelimesi goriiniir.

b) Ugak stop pozisyonundan yaklasik 50 metre mesafede iken laser tarafindan yakalanir, 1sikli
gostergedeki yaklasma mesafesini belirleyen isiklar (LED) sari olarak yanar.

Operator panelindeki LCD ekranda "TRACKING" sinyali goriintr.

¢) Ucak durma (stop) pozisyonuna 15 metre kaldiginda yaklasma mesafesini belirleyen isiklar
(LED) gosterge panosunun altindan itibaren sénmeye baslar.

Ucagin ilerledigi her 50 cm'de bir dizi LED séner.

¢) Ucak durma pozisyonuna yaklasirken sistem tarafindan tipi belirlenir. Ucagin tipi belirlendigi
anda, operatér panelindeki LCD ekranda "IDENTIFIED" yazisi goriindir.

d) Ucak durma pozisyonuna geldiginde, 1sikli gosterge panosunda kirmizi renkli "STOP" yazisi
gérindr ve tiim yaklagma mesafesi gésteren isiklar séner.

e) Ugak dogru bir sekilde park etmisse isikli panodaki "STOP" yazisi kaybolur. 10 saniye sonra
"OK" yazisi ¢ikar. Bu durum operatdér panelindeki LCD ekranda "DOCKING OK" yazisi ile teyit
edilir.

f) Park yerine yaklagsmakta olan ugak, merkezi bilgisayar sistemi tarafindan verilen bilgilere
uygun ugak degilse, 1sikl goésterge panosunda "STOP" operatdr panelindeki LCD ekranda "ID-
FAILED" yazisi belirir.

g) Stop pozisyonuna 50 metre kaldig1 halde ugagin tipi belirlenememisse, i1sikli gbsterge
panosunda "STOP", on saniye sonra da "WAIT" yazilari gérinir, "WAIT" yazisi gériindligu
siirece sistem ugagi tanimaya ¢alisir. Yaklasik on saniye icinde ucak taninamamissa isikli
panodaki "WAIT" yazisi "STOP" olarak degisir.

g) Yaklagmakta olan ugagin tipi, merkezi bilgisayar sistemi tarafindan verilen bilgilere
uymuyorsa ya da ugagin tipi belirlenememisse, ucak operatér panelinden manuel olarak park
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ettirilir. Parklamanin manuel yapildigi, park zamani, ugagin tipi ve kuyruk adi; OCC birimine
bildirilir.

h) Ugak programlanan durma noktasini gegerse, isikli gdsterge panosunda ugagin durma
noktasini gectigi anlaminda, "TOO FAR" (TFAR) yazisi gorindir,

1) Programlanan durma noktasina yaklasmakta olan ugaklar icin tehlikeli bir durum fark edilirse
(park sahasinda unutulan bir arag ya da kontrolsiiz bir sekilde ugagin éntine dogru stiriiklenen
bir cisim vs.) "ACIL DURDURMA" tusuna basilir.

i) Acil durdurma tusuna basildigi anda, isikl gésterge panosunda kirmizi "STOP" yazisi gériiniir.
Tehlike ortadan kaldirildiktan sonra ugak marshalling yapilarak parklanir. Bu arada ugagin
motorlan pilotu tarafindan durdurulmussa, ilgili hava yolu sirketi ya da yer hizmetleri kurulusu
tarafindan park noktasina push-back araci ile cekilir.
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CETVEL-4
PCA (PRE-CONDITIONED AIR UNIT -SARTLI HAVA UNITESI) SISTEMI
CALISTIRMA TALIMATI

Yolcu képrilerinin her birine monte edilmis PCA sistemleri bulunmaktadir. Mevsim kosullarina
gore Havayolu sirketinin talebi dogrultusunda bu konuda egitimli personel tarafindanyapilir.
Sistem ugak kabininde iklimlendirme ve havalandirma hizmeti verilmesini saglar.

1. PCA Sisteminin Ucaga Baglanmasi
1.1 Ugak hareket memuru veya ugus ekibi tarafindan ucaga PCA baglanacag bilgisi verilir.
1.2 PCA sisteminde “KULLANIMA HAZIR" yazisi goriilliyor ise hizmete baslanir.

1.3 Mevsim kosullarina uygun olarak ve Havayolu sirketi ucus ekiplerinin talepleri
dogrultusunda “MODE" tusuna basilarak uygun iklimlendirme modu segilir.

1.4 Otomatik isitma ve sogutma modlarindan biri secilecekse képrii igerisinde bulunan kabin
sensdrii ucak icerisinde kabin memurlarinin bilgisi dahilinde uygun bir yere asilir.

1.5 Kumanda paneli lizerinde bulunan “asagi yonll ok isareti” bulunan tusa basilarak hortum
ulasilabilecek yiikseklige ininceye kadar acilir.

1.6 PCA hortumunun ug kisminda bulunan wireless kumanda yardimiyla hortum agilarak
uygun bir agiyla ucaga baglanir.

1.7 Kumanda panelinde bulunan yesil diigmeye basilarak sistem aktif hale getirilir.

1.8 Hava akis veya enerji kaynakl olusabilecek ariza durumlarinda kumanda panelinde
bulunan “RESET” tusuna bhasilarak hata silinir. Sistemde herhangi bir devam eden hata bilgisi
yok ise sistem tekrar aktif hale getirilir.

2. PCA Sisteminin Ugaktan Ayrilmasi

2.1 Ucak hareket memuru veya ucus personellerinin talebi dogrultusunda kumanda paneli
tizerindeki “STOP” diigmesine basilarak sistem durdurulur.

2.2 Kumanda panelinde yesil uyari isiginin yanip sénmesi durduktan sonra bagh bulunan PCA
kablosu ugaktan sokillr.

2.3 PCA hortumunun ug kisminda bulunan wireless kumanda yardimiyla hortum toplanir.

2.4 PCA hortumu toplama islemi hortum toplama mekanizmasinda bulunan sensérler
sayesinde kendiliginden durur.

2.5 Hortum tam olarak toplanamamis ise kumanda panelinde mavi “hose retracted”uyar
lambasi yanar. Bu durumda képrii hareket etmeyeceginden PCA hortumunun tam olarak
yerine oturup oturmadigi kontrol edilir.

2.6 Herhangi bir ariza durumunda teknik ekibe bilgi verilir.



